Scottish classic two-day trial 2009

Al lang koesterde ik het plan om een keer de classic trial in de highlands mee te maken.

Dit jaar is het er van gekomen.

Voor een paar dagen een heel circus,(na New Castle nog een 400 km) maar het is de moeite waard, of liever, meer dan waard geweest.

Vrijdagmorgen vanaf het hostel in Onich richting Kinlochleven gereden waar halverwege ineens pilonnetjes met verboden te parkeren naast de weg gezet waren.
Iets te doen blijkbaar. De kleine blauwe en rode vlaggetjes langs de weg met een spoortje van noppen deed vermoeden dat hier ergens in de buurt het feest in elk geval plaats zou kunnen hebben.
Een eindje verder de auto geparkeerd en teruggelopen. Dit was prima te doen. De schotten houden van alles waar benzine inzit, want op het parkeerplaatsje met uitzicht stonden behalve de ondersteuning ook nog een nieuwe nissan gtr en een audi r8 geparkeerd. Net uit de showroom.
Een wat oudere man, Dick Sutton (82) kwam naar ons toe en maakte een praatje.

Al 30 jaar was hij observer . Hij reed zelf met een Greeves met normale telescoop en triumph 500 blok met lage compressie zuigers.

Its a fine bike, vond Dick. Hij had goede herinneringen aan Jan Keizer dichtbij de “mill of doetehun”. 

Dus Jan,de groeten van een oude vriend. Nederlanders zijn best getapt overigens.

Gezellig gekletst, maar ik stond te popelen, dus sorry, eventjes see you later.

Het spoor door de bosjes gevolgd, en na een steil pad omhoog stond een bordje coalasnacoan. Het begon inmiddels te regenen.
Een aantal krasse knarren goed verpakt in regenpakken hadden zich reeds geïnstalleerd.

Het verlengde van dit pad vormde de sectie. Het is een keienpad dat bij nattigheid een stroompje vormt. Nog niks te doen. Na 10 uur zou de eerste deelnemer in beeld moeten komen. Op top had een oude observer zich geïnstalleerd onder een grote paraplu met een fluit en blocnote in plastic op zijn schoot. De man moest al in de 80 zijn leek me zo. 
De autoriteit van de observer is groot en wordt gerespecteerd, hetgeen bleek uit het feit dat toen een van de deelnemers wat stenen opzij schoof tijdens zijn “ inspectie “ het advies, Don’t do that and lay back the stones, braaf opvolgde.
Vanaf de sectie was er mooi zicht op de weg en op het loch. Veel motoren op de weg beneden. Na enige tijd hoorden we het kenmerkende geluid van een naderende plonker die langzamer reed dan het overige verkeer en zodoende opviel.
De eerste rijder. Een stevige kerel op een Ariel. De sectie’s zijn steeds uphill, waarbij tussen de rode en blauwe vlaggetjes moet worden gereden. Erg overzichtelijk en op het oog redelijk te doen. Ik bedoel, je weet meteen hoe je moet rijden, zodat een studie van het parcours erg kort kan zijn. De rijder zette er meteen flink gang in. Tot de enige draai (een S bochtje) ging het goed, maar daarna was het vechten met de steigerende Ariel.
De vaart was er meteen uit en het leek erop dat de motor ging afslaan. Het kostte zichtbaar veel kracht om de motor overeind te houden en niet het dal in te laten vallen. Ongelooflijk dat het blok vanuit bijna afslaan/stilstaan met harde klappen en zonder te spugen weer in beweging kwam. Het lukte, met een nul als resultaat. Applaus van het publiek. De tweetakten kwamen vaak niet of met heel veel moeite boven. Rokende tigercupjes en woest brullende triumphtwins wisselden het beeld van het dikke eencylindergweld wat af. Een hele kluif, ook voor de veteranen.
Natuurlijk krijg je een vertekend beeld, maar het leek alsof de Ariels in de aanbieding waren, zoveel reden er. De club uit Frankrijk bestond zelfs voor het grootste deel uit Ariel 500. Natuurlijk met de updates van Sammy.

De manier van rijden is heel anders dan ik hier gewend ben. 

Van het begin af aan wordt er flink vaart gemaakt. De rijder probeert het spoor te volgen, waarbij de motor onder hem zich als een bokkende stier gedraagt die alle kanten op wil. Lang niet altijd gaat dit gestuiter naar wens.
Het materiaal, hoe mooi ook, wordt op geen enkele wijze gespaard. Het hele mechaniek wordt zichtbaar en hoorbaar uitgewoond, maar geen mens maakt zich daar druk over. Ook de vele valpartijen waarbij men flink “op de plaat“ gaat is onderdeel van het gebeuren.
Ook het publiek is niet altijd veilig. Bij de pipeline komt het regelmatig voor dat een rijder in het publiek belandt. Een keer zag ik het gebeuren dat een rijder met motor en al door het publiek tussen pipes verdween. Hij is overigens weer gevonden.
Kortom, een wat ruigere aangelegenheid. De sfeer, het respect en onderlinge collegialiteit zijn fantastisch. Iedereen wacht rustig op zijn beurt en het ontbreekt volledig aan gemekker en gezeik. Ook de humor en het plezier onder elkaar maakt het voor de toeschouwer een aangename gebeurtenis.
Het weer was wisselvallig. Het begon met regen maar daarna alleen maar zon.

De volgende dag ben ik in de zon aan een bergwandeling begonnen naar het blackwater via de devils staircase (ook een oude sectie) vanuit Glencoe ,doch na een uur volledig ondergesneeuwd weer afgedaald. Beneden aangekomen begon de zon weer fel te schijnen.
Een beetje de maartse buien.
Men beweert dat het dal van Glencoe, dat gepasseerd wordt tijdens de heen en terugreis, een van de mooiste is van Scotland. Ik geloof het graag.

Bekijk de foto’s om een idee te krijgen.
De dikke rode steen in de pipeline heb ik speciaal gemaakt voor Hans van Marwijk, omdat hij hierover precies datgene wist te vertellen dat ik ook heb zien gebeuren. Het merendeel van de rijders komt deze steen niet voorbij, en gaat als dat wel lukt door onbalans een paar meter verder dikwijls tegen de vlakte. Het gevoel van een deuk in de alu tank met een vijf ken ik nog wel. Het eerste is onherroepelijk, het tweede duurt maar een paar seconden.
Mocht je de top halen, zoals de veelzeggende opluchting in de blik van de rijder, dan wacht je nog een diepe afstap van een halve meter in de prut. Ook hier geen gemekker. Je ziet ze de afstap maken, dan even niets, en dan een bike met rijder onder de modder die zijn laars wat schoonschraapt aan de voetsteun.
De natte secties door de rivier zijn ook een verhaal apart. De hele meute loopt tot aan de knieën in het water door de beek de banjeren om verborgen stenen op te sporen.

Redelijk ondoenlijk lijkt me maar het zal zeker zin hebben. Op de foto is te zien dat de exacte steenlocatie niet goed in het geheugen stond van de rijder die omviel en vervolgens  zijn stomende motor weer overeind trok.
Wat me nog meer verwonderde was dat elke in het water gevallen motor na twee trappen weer liep.

Ver in mijn achterhoofd had ik het idee om ooit eens een keer misschien mee te doen .

Het moet te doen zijn dacht ik zo voor mijn vertrek. Nu meer van: Het is eigenlijk niet te doen maar proberen kan geen kwaad. Allemaal drieën zou al een super score zijn .
Overigens waren er relatief weinig deelnemers buiten de UK die vermeld stonden op de deelnamelijst. 

Spanjaarden, Fransen en Zweden vormden dit selecte gezelschap. Geen Belgen en Nederlanders dit keer.

Door het jaar heen wordt dit gebied druk bezocht door wandelaars fietsers bergbeklimmers en motorrijders.
De route is overal goed bereikbaar en te lopen met een verpletterend mooi uitzicht. Een gedeelte van de route valt samen met de west highland trail, een drukbelopen wandelpad.
Dus ook zonder motor is hier genoeg te doen.

Martien

